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Encombrement et poids/Abmessungen und Gewichte/Dimensions and weights
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Transport
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Transport

15A/25A 18/27 18/U6A SU/B6A S5A/82A
AY 2 (1200x20) 2 (F20 Pilote) (F20 Pilote)
10 bars 10 bars 10 bars
2(350/75.R22,5) |2(350/75.R22,5) 2(350/75.R22,5)
9 bars 9 bars 9bars
AR 4 (9,00x20) 4 (9,00x20) L (1200x20) 4 (1200x20) 8 (13R 22,5)
8,2 bars 8,2 bars 10 Dbars 10 bars 8,5 bars
4(350/75.R22,5) 4(350/75.22,5)
9 bars 9 bars
PAV 5200 kg 5320 kg 7000 kg 5610 kg 6180 kg
PAR 11430 kg 11440 kg 11080 kg 11820 kg 12960 Kg
P 16630 kg 16760 kg 18080 kg 17430 kg 19140 kg
R(mm) 5750 5750 6800
R1(mm) 10000 10000 10250
R2(mm) 10650 10650 12150
R3(mm) 11400 11400 12900
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Position de |a manette (1) du robinet de réglage de frein avec 18/U6A et SUA/LGA.

bei

Stellung des Bedienungshebels des Bremskraftreglers Transportachse

18/46A und SLA/UGA.

(M)

: X

transportiert werden . Das Strassenfahrwerk entspricht den gultigen

Der Kran kann als LKW-Anhanger auf der Slrasse
Vorschriften (StVZO)

Fur den Transport auf offenthichen Strassen sind die besonderen Vorschriften und Auflagen der Betriebserlaubmis v~
Ailisnahmegenehmigung zu beachten. |
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Encombrement en montage ; Platzbedarf fiir die montage/Erection area required
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Cable de montage / Montageseil / Erection rope
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Cable de retenue etrelevage Halte-und Aufrichteseil Retaining and raising rope




Cable dépliage de fléche - Auslegerausklappseil - Jib unfolding rope

/N
\/

7N
X

15 T e R T b T = T DB L 0T}

389



Cable de chariot [/ Katzseil / Trolley rope

975 L98m 2V

P75L54m 2V

VOIR DETAIL PAGE
SIEHE DETAILZEICHNUNG SEITE 47
SEE DETAIL PAGE

Enroulement cébles de charlot (quelque
soit la position du chariot).

Aprés passage du cdble AV sur les pou-
lies, enrouler U7 spires sur le tam-
bour.

Aprés passage du cdble AR sur les pou-
lies, enrouler 31 spires sur le tam- "
bour,

:> Entre cédble AV et AR || reste 9 spires.

Aufrollen der Laufkatzenseile (unab-
hdngig von der Laufkatzenstellung).

Nachdem das vordere Seil auf den
Sellrollen eingeschert Ist, u7
Windungen auf die Trommel| sufwickeln.

Nschdem das hintere Seil auf den
Seilrollen eingeschert Ist, i

Windungen auf die Trommel aufwickeln.
Zwischen dem vorderen und hinteren
Seil verbleiben 9 Windungen.

Winding the trolley ropes (whatever
the trolley position may be).

After running the front rope over the
pulleys, wind 47 turns onto the drum.
After running the rear rope over the
pulleys, wind 31 turns onto the drum,
There are 9 turns remalining between the
front and the rear rope.
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de levage [/ Hubseil

Céble




